Die Zeit spricht gegen
einen Tunnel.

Gegen die neue Variante eines Tunnels, fir die derzeit
Stimmen gesammelt werden, sprechen zwingende Argu-
mente:

Im Ideenwettbewerb von 2008 wurde unter 12 Einrei-
chungen auch eine Tunnelvariante vorgeschlagen, die
aber das Preisgericht einstimmig ablehnte. Diesem Votum
folgten die Stadtregierung und der gesamte Stadtrat in
bester demokratischer Verantwortung.

Hatte beim Ideenwettbewerb eine Tunnellésung gesieg,
ware unter Umstdnden ein Bau im vorgesehenen Zeitrah-
men méglich gewesen. Jetzt, nach anderthalb Jahren Pla-
nungszeit an der Preistragerldsung, ist es dafr zu spat.

Eine neuerliche Tunnelplanung wiirde bei Null anfangen.
Es gibt keine Tunnelpléne in der Schublade, mit denen
das »Projekt Augsburg City« im notwendigen Zeitrahmen
realisierbar wdare.

Eine Tunnelvariante wiirde weitere 2 Jahre Planungszeit
kosten.

Erst danach dirfen die Planfeststellungsunterlagen fir den
Hbf. bei der Genehmigungsbehérde eingereicht werden.

Der Beschluss fir den Hbf. wiirde frihestens im Mdrz
2015 fallen.

Der Umbau des Bahnhofs wére damit nicht vor 2021
beendet, 2 Jahre nach Auslauf der Férdermittel.

Der Bahnhofsumbau wiirde scheitern, alle

bisher in Anspruch genommenen Fordermittel
in Millionenhéhe miissen zuriickbezahlt
werden.

Weitere Argumente gegen
den Tunnel.

Start K&-Umbau frihestens im Herbst 2013 mit wesentlich
l&éngerer Bauphase als bei der Preistragerldsung.

Stadtebaulicher Missstand durch ca. 2 x 120m

Rampenléngen.
Unattraktiver U-Turn im Bereich der HallstraBe.

Durchgangsverkehr in der HallstraBe /Holbeingymnasium
bleibt.

Hohe Baukosten: Tunnelbauwerk ca. 8,9 Mio. Euro

(Stand 2006).

Uber 1 Jahr Bauzeit allein fir die Umverlegung von
Kanal, Wasser, Strom- und Gasleitungen.

Dadurch erhebliche Beeintréchtigung der Innenstadt.
Keine wesentliche Verbesserung fir Radfahrer.

ZugangssiraBen zu Grundsticken an der FuggerstraBie
werden zusdizlich nétig.

Die Vorteile der Preistragerplanung fir

Augsburg fallen weg.

Das Ergebnis: die Preistrager-
|6sung bauen - jetzt!

Die Augsburger haben mit dem Birgerentscheid 2007
fir einen Ideenwettbewerb gestimmt, dessen Ergebnis
jetzt umgesetzt werden kann.

Ihnen liegt eine hochwertige Planung vor, die ganz Augs-
burg nach vorne bringt und Thre Mobilitat und Lebensqua-
litat in der Stadt verbessert. Wir kénnen im Herbst starten.
Unterstitzen Sie den Umbau jefzt — ohne Tunnel.

Fangen wir an.
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Mit der Siegeridee des
Architektenwettbewerbs sind
alle Gewinner.

Nach dem Birgerentscheid von 2007 hat der Stadtrat
einen Ideenwettbewerb fir die Planung rund um den K&
und den Bahnhof beschlossen. Sieger des Wettbewerbs:
das Team um die Architekten VWunderle und Stumpf, den
Verkehrsplaner Billinger und die Llandschaftsarchitekiin
Zimmer. Die Planung der Preistréager wurde gemeinsam
mit der Stadiverwaltung und Sachverstandigen von der
Idee bis zum fafscichlichen Bebauungsplan weiterent-
wickelt. Alle Vorschlage zu Verkehr (OPNV, motorisierter
Individualverkehr, Radfahrer, FuBgéanger) und Stadtebau
sind damit gepriift und funkfionssicher.

Im Juni 2010 hat der Stadtrat die Planung fir die &ffentli-
che Auslegung frei gegeben. Das bedeutetf: Bis zum 30.
Juli 2010 kénnen alle Birger nochmals ihre Anregungen
und Einwande bei der Stadiverwaltung einbringen. Alle
diese Anregungen und Einwénde werden gepriift und
soweit mdglich, beriicksichtigt — wie bei jedem anderen
Bebauungsplan. Cleiches gilt fur die bereits eingebrach-
ten Alternativen zur Verkehrsfihrung. Danach — etwa Ende
September — wird die Planung ein weiteres Mal dem
Stadtrat zum Beschluss vorgelegt. Bei einem positiven
Beschluss kann es dann sofort mit dem Bau am Kénigs-
platz losgehen.

Die Ziele der Planung
sind bestens erfillt.

Mehr Sicherheit und Komfort am K& fir 120.000
Fahrgaste téaglich, darunter ein hoher Anteil Schulkinder,
Senioren sowie Menschen mit Behinderungen.

Verbesserte Mobilitdt mit Bus und Strafdenbahn.

Durchgehende FuBgéngerzone kurze Bahnhofstrafe/
Bgm -Fischer-Strafe /Annastrale.

Wertvolle stédtebauliche Situation mit einem neuen

groPen Platz und einem neuen Boulevard bis zum Theater.

Attraktivere Anbindung des Bahnhofs an die Innenstadt.

K&-Park bleibt zum grofen Teil erhalten und wird aufge-
wertet.

Kein Durchgangsverkehr mehr in der HallstraBe /Holbein-
Gymnasium.

Durchgehendes Radwegenetz Ké—-FuggerstraBe—Grotte-
nau.

Funktionstauglichkeit fir Autoverkehr ist durch Fachgut-
achten bestatigt.

Blick in Richtung Bgm.-Fischer-Straf3e

Fordermittel in Hohe von 160 Millionen Euro fir die
gesamte Mobilitétsdrehscheibe inklusive Hauptbahnhof
sind mit dieser Planung gesichert.

Finanzierungskonzept steht.

Erste BaumaBnahmen bereits ab Herbst 2010 méglich.

Gesamte BaumaBnahme K& kann bis 2013 abgeschlos-

sen sein.

Der Bahnhofsumbau ist gesichert und kann bis 2019
[Ende der Zuschussfrist) abgeschlossen sein.

Perspekiive Kennedyplatz

Konstruktive Diskussion
muss sein

Wéhrend der offentlichen Auslegung kénnen auch alle
Birger und Interessengruppen ihre Ideen einbringen.

Im Inferesse aller Augsburger muss es unser gemeinsames,
klares Ziel sein, das Gesamtprojekt Augsburg City end-
lich auf die Beine zu sfellen — und nicht zu verhindern.
Die Anregungen aus der Biirgerschaft werden in die
Planung einfliePen, wenn sie zu Verbesserungen fihren.

Die Stadtregierung schlagt zusditzlich einen weiteren
Sachverstandigen vor, damit bei der Prifung der einge-
brachten Alternafiven zur Verkehrsfihrung maximale
Transparenz gewdhrleistet ist.

Blick in die Fuggerstrafe





